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Inriktningsbeslut for gang- och cykelbana Lénnvagen

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsens forvaltning ges i uppdrag att planera for genomf6randet av
gang- och cykelbana Lonnvigen i enlighet med kommunstyrelsens forvaltnings
tjénsteutlatande, daterat den 16 februari 2026.

Sammanfattning

I Huddinges cykelplan finns ett foreslaget huvudcykelstrék langs Lonnvéigen som
ska gd frén Snittringeleden i sdder till kommungrénsen mot Stockholm i norr.
Mellan Angshyddevigen och Hiradsvigen ir straket inte utbyggt i dagsliget,
lings denna stricka finns enbart gangbana. Mélet med projektet dr att skapa en
separerad gang- och cykelbana av huvudcykelstraksstandard ldngs med
Lonnvigen, mellan korsningarna med Angshyddevigen och Hiradsvigen.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) arbetar for ndrvarande med planering av en
ny huvudvattenledning i nord-sydlig riktning genom Huddinge och den nya
ledningen planeras forldggas langs Lonnvédgen. For att undvika onddiga
trafikavstidngningar, kostnader och nyttjande av naturresurser dr malsattningen att
SVOA utfor sitt arbete med den nya ledningen och mot erséttning frdn kommunen
aterstéller 1 enlighet med kommunens projektering, vilken inkluderar en gdng- och
cykelbana.

Under 2026 féardigstdlls projekteringen. Byggnation beddms kunna starta under ar
2027, efter att genomforandebeslut har fattats. Gang- och cykelbanan innebér
uppskattningsvis en investeringskostnad pa ca 8,7 miljoner kronor.
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Beskrivning av drendet

Bakgrund

I Huddinges cykelplan finns ett foreslaget huvudcykelstrék langs Lonnvéigen som
ska ga fran Snéttringeleden i soder till kommungrinsen mot Stockholm i norr.
Mellan Angshyddevigen och Hiradsvigen ir straket inte utbyggt i dagsliget,
langs denna stricka finns enbart gdngbana (Figur 1).

.- .‘.‘;Q-. \
KURYA =—""""""" =L

"o SN
_-\\ ] v
N\ .
° ™
SNA AN \
, \
i \
» g : ®s
4| , °
i SN A
°
[ ]
[ ]

FURRaTre =

OMSTA > - INGE

Figur 1. Utpekade cykelstrak i Huddinges cykelplan. Réda ldnkar utgor regionala cykelstrak, bldaa
linkar utgor huvudcykelstrdk. Saknad link lings Lonnvigen mellan Angshyddevigen och
Hiéradsvdgen inringad i svart.

Aktuell stricka av Lonnvégen ingar i huvudvégnatet for bil och gér mellan
Snéttringeleden 1 soder och Héaradsvigen i norr. I sédra dnden finns Huddinge
brandstation och viagen dr ddrmed en viktig ldnk for rdddningstjénsten.
Trafiksdkerhet ar sarskilt viktigt pa strickan da den utgor skolvig. Dels for
forskolan Solrosen som ligger pa den Gstra sidan vid den aktuella strickans mitt,
dels for den nya Utséljeskolan som ligger cirka 350 meter véster om Lonnvégen.
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Projektets mal och syfte

Malet med projektet dr att skapa en separerad gdng- och cykelbana av
huvudcykelstréksstandard ldngs med Lonnvéigen, mellan korsningarna med
Angshyddevigen och Hiradsviigen. Syftet ér att forbittra forutsittningarna for
gdende och cyklister med avseende pé trafiksédkerhet, tillgénglighet och
framkomlighet ldngs med Lonnvigen.

Forutsattningar

Gang- och cykelbanan utmed Lonnvigen ska helst, med tanke pé
vintervaghallning, trafiksékerhet och riktlinjer i Huddinges cykelplan vara minst
4,0 meter bred. Separering mellan gdende och cyklister ska ske med malad
skiljelinje och det ska finnas 1 meter bred skiljeremsa mot korbanan.

Lonnvagen dr en kommunal huvudgata och for huvudgator efterstrdavas vanligen
en korbanebredd om 7 meter for att mojliggdra buss 1 linjetrafik i enlighet med
Trafikforvaltningens krav. Pa sddra delen av aktuell stricka, mellan
Angshyddevigen och Jon Torpares vig gér buss i linjetrafik.

For att tillgodose onskad standard for samtliga trafikslag inklusive sidoomraden
skulle det kridvas minst en 15 meter bred gatusektion ldngs strickan. D4 den
tillgéngliga sektionsbredden dr smalare dn sa lings delar av strickan kommer
avsteg frén onskad standard behdva goras for att undvika markinlosen.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) arbetar for ndrvarande med planering av en
ny huvudvattenledning i nord-sydlig riktning genom Huddinge och den nya
ledningen planeras forldggas langs Lonnvégen. Arbetet kommer troligen att
innebdra rivning och avstingning av hela gatans bredd ldngs med hela den
aktuella strickningen under byggskedet.

Den planerade gang- och cykelbanan behdver vara forenlig med SVOA:s nya
huvudvattenledning och kommunen efterstrévar att samordna projekten bade
géllande tid och utforande. For att undvika onddiga trafikavstangningar, kostnader
och nyttjande av naturresurser dr malsattningen att SVOA utfor sitt arbete med
den nya ledningen och mot erséttning fran kommunen aterstéller i enlighet med
kommunens projektering som inkluderar en géng- och cykelbana. Avtal behover
tecknas med SVOA for att reglera kostnader med mera kopplat till
genomforandet.
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Utformning

En trafikutredning och forprojektering med kostnadskalkyl och detaljutformning
har tagits fram under ar 2023-2025. Forprojekteringen visar att det ar mdojligt att
tillskapa en gang- och cykelbana ldngs hela strackan inom kommunens mark och
utan att markinlosen blir nédvandigt.

Langs storre delen av strickan gér det att bygga en 4 meter bred gédng- och
cykelbana enligt 6nskad standard. Léangs den s6dra delen av strickan, fram till
strax efter korsningen med Jon Torpares vég, dr den tillgédngliga gatumarken
trangre och hinsyn maste tas till busstrafikens utrymmeskrav. Langs den strackan
behover gang- och cykelbanan vara mellan 2,6-2,9 meter bred och utan separering
mellan gdende och cyklister. Langs den norra delen av strickan, strax norr om
korsningen med Angsviigen och fram till korsningen med Hiradsvigen, behdver
gang- och cykelbanan vara 4 meter bred men utan skiljeremsa mot korbanan. Se
aven figur 2 nedan.
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Figur 2. Karta dver gang- och cykelbanans strdckning som visar nédvindiga breddavsteg pd
respektive del. Totalt omfattar projektet ca 550 meter gang- och cykelbana varav 330 meter av

strdckan kan byggas utan avsteg.

Tidplan

En detaljprojektering av gdng- och cykelbanan pabdrjades under 2025 for att
kunna méta upp SVOA:s framtagande av forfrdgningsunderlag for den nya
huvudvattenledningen. Under 2026 fardigstélls detaljprojekteringen och SVOA:s

forfragningsunderlag och erforderliga avtal tecknas med SVOA om
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genomforande. Byggnation bedéms kunna starta under &r 2027, under
forutséttning att projektet kan prioriteras inom de i Mal och budget beslutade
investeringsramarna for kommande ar, och efter att genomforandebeslut har
fattats. Utbyggnaden berdknas bli klar tidigast 2029.

Projektet finns omnédmnt i Plan f6r samhéllsbyggnad 2024.

Férvaltningens synpunkter

Kommunstyrelsens forvaltning ser gdng- och cykelbanan lings Lonnviagen som
en viktig del i genomforandet av Huddinges cykelplan. Tillskapandet av en gang-
och cykelbana utmed strickan gar dven i linje med malen inom kommunens
trafikstrategi. En gdng- och cykelbana utmed strickan ger en battre och sikrare
gang- och cykelmiljo vilket kan 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter utmed
strackan.

Forprojekteringen visar att vissa avsteg fran onskad standard behover goras, for
savil gang- och cykelbanan som kdrbanan, for att kunna inrymmas utan
markinlosen. Forvaltningen bedomer att gang- och cykelbanan dnd4 &r angeldgen
for att binda ihop géng- och cykelbanan vid Snéttringeleden med Héradsvagen, sé
att cyklister inte behover fardas 1 blandtrafik ldngs den hogt trafikerade
Lonnvagen, och gdende féar en koppling med béttre standard 4n den smala
gangbanan som finns pa strickan idag.

Forvaltningen ser stora fordelar med att teckna avtal med SVOA och att de
genomfor byggnationen. Det bedoms ge stora kostnadsbesparingar da en stor del
av anldggningskostnaden tas av SVOA nér de behover grava upp Lonnvagen for
sin huvudvattenledning. Under forprojekteringen togs en kostnadskalkyl fram for
vad gang- och cykelbanan skulle kosta om kommunen skulle bygga den i egen
regi, kalkylen uppskattade denna kostnad till cirka 15,3 miljoner kronor. Med ett
uppldgg diar SVOA bygger gang- och cykelbanan i samband med sina arbeten
langs Lonnvégen uppskattas kostnaden for gang- och cykelbanan istéllet till 8,7
miljoner kronor. Denna kostnad ar berdknad pd merkostnaderna det innebér for
SVOA att bygga gang- och cykelbanan i samband med aterstillningen av
Lonnvagen, och forutsitter att avtal om ett sddant uppldgg kan slutas med SVOA.
Dartill undviks omfattande trafikstorningar niar samtliga arbeten kan gdras inom
samma entreprenad.
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Konsekvenser for hallbarhet samt konsekvenser for barn

Atgirden forvintas skapa bittre forutsittningar for bade gang- och
cykeltrafikanter utmed strickan. Detta ligger 1 linje med kommunens méal om
minskade klimatutsldpp genom forbéttrade mojligheter for hallbara transporter.
En ny glng- och cykelbana okar sérskilt tryggheten och trafiksidkerheten for barn.
Liangs strackan finns forskolan Solrosen som &r en viktig méalpunkt {6r barn.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Atgirden innebir uppskattningsvis en investeringskostnad pa ca 8,7 miljoner
kronor. Hittills har projektet upparbetat en kostnad om cirka 0,8 miljoner kronor
for projektering.

Driftkostnaden efter utbyggnad vintas 6ka med cirka 30 000 kronor per ar jamfort
med idag dé den totala vigsektionen breddas med gang- och cykelbanan.

Camilla Broo Mats Hermansson
Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor

Beslutsunderlag
Tjansteutldtande, Inriktningsbeslut for gang- och cykelbana Lonnvagen

Beslutet ska skickas till

Natur- och stadsmiljéondmnden

Huddinge kommun
Postadress

Huddinge kommun
Kommunstyrelsens forvaltning
141 85 Huddinge

Besok

Kommunalvagen 28

Tfn vxl: 08-535 300 00
huddinge@huddinge.se
www.huddinge.se
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